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ALLEGATO M5 — STUDIO DELLA CAPACITA’ VIABILISTICA RESIDUA DELL'ATI ED
INTERVENTI DI MIGLIORAMENTO INFRASTRUTTURALE

Nel presente documento sono descritti i risultati di uno studio che ha avuto come oggetto I'analisi delle condizioni
delle infrastrutture viabilistiche presenti all’interno di ciascuno dei 5 ATl (Ambiti Territoriali Idonei) della Provincia di
Pavia. L’analisi dello stato delle infrastrutture & stata condotta in riferimento a:

1. capacita residua della viabilita rispetto ai flussi di traffico in transito
2. stato di manutenzione, di sicurezza e di funzionalita della strada.

In esito a tale analisi sono individuate, sempre per ogni itinerario viabilistico interno a ciascun ATI, gli interventi di
adeguamento e di miglioramento da attuare per il raggiungimento del grado di sostenibilita atteso lungo la rete
infrastrutturale, non solo rispetto allo scenario esistente, ma, con particolare riferimento alla Legge Regionale
15/2024 di cui alla Variante in esame, anche in prospettiva delle ipotesi di sviluppo degli insediamenti di logistica.

Proprio riguardo alla Legge Regionale 15/2024, il presento studio & redatto con specifico riferimento ai criteri ed
indirizzi per la definizione degli ambiti territoriali idonei per la localizzazione degli insediamenti logistici di rilevanza
sovracomunale, e per quanto attiene il presente studio, con particolare riguardo all’accessibilita trasportistica:
Allegato A, paragrafo 2.2.1, sezione B) della Legge Regionale della Lombardia 15/2024.

In relazione proprio a questi criteri si ritiene utile richiamarne le finalita:

“l’individuazione dell’Ambito Territoriale Idoneo secondo i criteri di cui alla precedente sezione A) dovra essere
confermata da uno Studio della capacita residua della rete esistente afferente all’ATI volto a verificare la complessiva
compatibilita e sostenibilita trasportistica dell’ATI medesimo ai fini del perseguimento e mantenimento delle condizioni
di sicurezza e di fluidita della rete viaria interessata dai nuovi flussi di traffico da esso indotti.

Nel caso in cui tali verifiche evidenzino criticita in ordine alla funzionalita trasportistica, per I’ATI interessato dovra
essere predisposto uno schema di sostenibilita infrastrutturale atto a definire, in esito ai predetti approfondimenti, le
migliorie di natura trasportistica di tipo infrastrutturale e/o gestionale da realizzare (eventualmente per fasi) anche
tramite il fondo per I'attuazione della perequazione territoriale intercomunale ex L.R. 12/2005 o altro strumento
finanziario istituito presso le Province/CM e da esse gestito.

Le migliorie potranno comprendere, a titolo di esempio, il potenziamento - anche mediante nuova realizzazione - degli
assi stradali e/o delle intersezioni esistenti e interessati dal traffico generato e attratto dall’insediamento logistico.

Lo schema di sostenibilita infrastrutturale dovra altresi contenere la valutazione sulla necessita di prevedere parcheggi
attrezzati funzionali all’attivita logistica, nonché fornire una prima indicazione delle modalita di determinazione delle
misure di compartecipazione finanziaria in ordine alla progettazione e/o realizzazione delle migliorie di natura
trasportistica di tipo infrastrutturale e/o gestionale ivi previste.”



1 CAPACITA’ RESIDUA DEGLI ATI

La capacita viabilistica residua degli ATl & valutata in corrispondenza dell’uscita dei caselli autostradali afferenti a
ciascuno dei 5 ATI. Questo perché lo svincolo autostradale, rappresentando per requisito di legge il punto di origine e
destinazione del traffico generato dagli insediamenti logistici, costituisce presumibilmente la postazione di massimo
carico indotto dell’ATI.

Il dato ricercato di capacita, allo stato di fatto, e ricostruito sulla base dei dati e degli studi di traffico riguardanti
proposte di intervento e sviluppo urbanistico disponibili da istanze pubbliche presentate dai vari operatori all’interno
del territorio provinciale. Riguardo ai dati ed alle informazioni utilizzate se ne cita la fonte.

1.1 ATI “PAVIA” - Casello A7 Bereguardo — Pavia Nord
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Per i dettagli dell’ATI si rimanda alla visione del documento “Schede degli Ambiti Territoriali Idonei”
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Autostrada A7 — casello Bereguardo-Pavia Nord — bretella di raccordo a due corsie per senso di marcia

Studio del traffico preso a riferimento: “Studio dei impatto del traffico di un polo logistico in Comune di Trivolzio
(PV)”, anno 2022, a cura di Polinomia Srl Milano.

Dati di traffico rilevati:  ottobre 2021.
Residuo capacita: 37% in ingresso e 66% in uscita dall’autostrada per I'ora di punta del mattino.

(cfr. pag. 38 dello studio del traffico)



1.2 ATI “GROPPELO CAIROLI” — Casello A7 Groppello Cairoli — Pavia Sud
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Per i dettagli dell’ATI si rimanda alla visione del documento “Schede degli Ambiti Territoriali Idonei”
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Autostrada A7 — casello Groppello Cairoli -Pavia Sud - rotatoria all’uscita del casello Via Pavia direzione SP ex S$596

Studio del traffico preso a riferimento: “Proposta di piano di lottizzazione in Variante al PGT — Ambito di
trasformazione ATP2 nel Comune di Carbonara Ticino (PB) — Rapporto preliminare per la verifica di assoggettabilita
alla VAS”, anno 2024, a cura di Dieffe Ambiente di Milano.

Dati di traffico rilevati:  dicembre 2023.
Residuo capacita: 58% ora di punta del mattino.

(cfr. pag. 117 dello studio)



1.3 ATI “CASEI GEROLA” — Casello A7 Casei Gerola e Casello A21 Voghera
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Per i dettagli dell’ATI si rimanda alla visione del documento “Schede degli Ambiti Territoriali Idonei”
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Autostrada A7 — casello Casei Gerola - rotatoria SP12-S5755

Studio del traffico preso a riferimento: “Studi degli impatti sul traffico e sulla viabilita indotti dai traffici generati
dalla realizzazione di un nuovo polo logistico in comune di Casei Gerola (PV)”, anno 2025, a cura dello Studio
Ingegneria Percudani di Sordio (LO).

Dati di traffico rilevati: 2022/2023/2024
Residuo capacita: 86% ora di punta del mattino; 81% ora di punta della sera

(cfr. pag. 58 dello studio del traffico).
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Autostrada A21 — casello Voghera - rotatoria SS755

Studio del traffico preso a riferimento: “Studi degli impatti sul traffico e sulla viabilita indotti dai traffici generati
dalla realizzazione di un nuovo polo logistico in comune di Casei Gerola (PV)”, anno 2025, a cura dello Studio
Ingegneria Percudani di Sordio (LO).

Dati di traffico rilevati: 2022/2023/2024
Residuo capacita: 57% ora di punta del mattino; 83% ora di punta della sera

(cfr. pag. 51 dello studio del traffico).



1.4 ATI “CASTEGGIO” - Casello A21 Casteggio - Casatisma
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Per i dettagli dell’ATI si rimanda alla visione del documento “Schede degli Ambiti Territoriali Idonei”
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Autostrada A21 — casello Casteggio-Casatisma - svincolo canalizzato all’uscita del casello con la SS35

Studio del traffico preso a riferimento: “Piano attuativo Ambito di trasformazione Produttivo ATPIL2-ATPIL4-
ATPIL5 — Realizzazione nuovo deposito logistico in comune di Casteggio — Studio viabilistico e di traffico, anno 2024, a
cura di stC srl Engineering group di San Genesio e Uniti (PV).

Dati di traffico rilevati: =~ marzo 2023.
Residuo capacita: 53% ora di punta del mattino.

(cfr. pag 111 dello studio di traffico).
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1.5 ATI “BRONI-STRADELLA” — Casello A21 Broni-Stradella
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Per i dettagli dell’ATI si rimanda alla visione del documento “Schede degli Ambiti Territoriali Idonei”
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Autostrada A21 — casello Broni-Stradella - rotatoria all’uscita del casello Nord SS617-SP55

Studio del traffico preso a riferimento: “Studio di impatto sul traffico dei traffici generati da un nuovo polo
produttivo/logistico (ATP1) in comune di San Cipriano Po (PV)”, anno 2025, a cura dello Studio Ingegneria Percudani di
Sordio (LO).

Dati di traffico rilevati: ~ maggio 2025
Residuo capacita: 76% ora di punta del mattino e 88% ora di punta della sera

(cfr. pagg. 34/35 dello studio del traffico).
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2 LE CONDIZIONI DELLE INFRASTRUTTURE VIARIE DEGLI ATI E LE PROPOSTE DI ADEGUAMENTO

Si riportano di seguito per ogni ATI alcuni estratti delle “Schede degli Ambiti Territoriali Idonei” allegate alla Variante
di PTCP che sintetizzano da un lato lo stato di conservazione e le condizioni di funzionalita e sicurezza della viabilita
interna all’ATI e dall’altro ne individuano le linee di intervento per I'adeguamento e la risoluzione delle criticita.

A completamento dell’analisi, sara inoltre riportato in Allegato al presente capitolo, 'estratto del documento “M4 —
individuazione della viabilita strategica alle attivita di logistica, agli insediamenti produttivi di interesse comunale e
relative criticita — Schede criticita stradali” allegato alla Variante del PTCP, che a seguito di una ricognizione condotta
sul campo, strada per strada, descrive le caratteristiche geometriche e tecnico-funzionali delle strada interne all’ATI
individuandone puntualmente criticita, stato di congestione, proposti di intervento e messa in sicurezza.

14



2.1 ATI“PAVIA”

QUADRO INFRASTRUTTURALE

ATI “Pavia” (svincoli A7-A53-A54)

Condizioni della rete stradale

Attraversamento tessuti

Strada Caratteristiche geometriche Criticita strutturali urbani abitati
Accessibilita da/per casello
autostradale senza
attraversamenti di tessuti
urbani abitati nel tratto ovest

Strada Extraurbana A7, tra via dell'Industria in
Secondaria di tipo C, con mancanza di barriere di zona produttiva a Torre
sezione media di 7,5 m. sicurezza d'lsola e autostrada, e nel
presenza di tratto est A7, tra autostrada
SPEABS2Y Strada Locale di tipo F, con attraversamenti idraulici e Cascina Carpana a Torre
sezione media inferiore a 6 m [verificare stato d'Isola.
nel tratto tra svincolo A53 - strutturale e portata]) | restanti tratti attraversano o
SP22. lambiscono, in sezione
stradale ridotta, centri
densamente abitati fino
all'ingresso della
tangenziale di Pavia.
Il tratto a est A7 si estende
mancanza di barriere di s agncolzcﬁm
5 sleurasza attraversamento ella
trada Extraurbana : frazione Torradello di
Secondaria di tipo C, con p:teseﬂza di ti idraulici Battuda.
sezione media maggiore di 8 Ee?;farf:r;é?ol Aradlic | |l tratto a ovest A7 lambisce
m. strutturale e portata] il centro abitato di Trivolzio e
S Strada Locale di tipo F, con inadesynisaas dalld ?r:se;d?:r?\tg::it?ezidenzia|i
; i A massicciata stradale i
sezione media inferiore a 6 m = : Il collegamento col casello
nel tratto tra SP11 e SP22Dir HAn c_:glfl'npatlblle i é' avviene tramite la
D vy ooaddid © | SPEXSS526 che evidenzia
pesarit un tratto lambente tessuti
residenziali tra Bereguardo
e Trivolzio.
barriere di sicurezza a
tratti
presenza di
attraversamenti idraulici
[verificare stato
strutturale e portata] Il tratto est A7 si estende in
o Canali irrigui laterali ambite agricolo.
SPM1 SIS LG ) D+ Bl senza adeguata Il tratto ovest A7 si estende

sezione media inferiore a6 m

banchina

inadeguatezza della
massicciata stradale non
compatibile con il
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti

all'interno del centro abitato
di Trivolzio.
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ATI “Pavia” (svincoli A7-A53-A54)

Condizioni della rete stradale

Strada Caratteristiche geometriche Criticita strutturali Attra\:'lerrl;;:rr:;:gti?a:?ssuh
mancanza di barriere di
sicurezza
presenza di
attraversamenti idraulici
[verificare stato Il tratto est A7 si estende
strutturale e portata] lungo tessuti residenziali

- Canali irrigui laterali continui.

SP130 | f;ﬁg:;;ceac:?a%;g?;é f;g - senza adeguata Il tratto ovest A7 lambisce
banchina nuceli isclati residenziali ed
inadeguatezza della attraversa la porzione sud
massicciata stradale non | dell'abitato do Bereguardo.
compatibile con il
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti
La strada non pud
essere fruibile da mezzi
pesanti per la presenza
lungo il tracciato del
“Ponte di barche”.

L'unico tratto fruibile & a Il raccordo con la
L partire dallinerocio con la | SF E90026 che parmette
SP185 Strgda Localg qu tapg F, con SP130 che attraversa di raggiungere il F;asatic;
| sezione media infericre a 6 m l'abitato di Bereguardo autostradale avviene
i all'interno del centro abitato
inadeguatezza della d
ol i Bereguardo.
massicciata stradale
non compatibile con il
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti
mancanza di barriere di
sicurezza
Canali irrigui laterali e T U
. Ezr;iﬁiﬁgeguata SIF'EX8'8526 che permette
SP170 Strada Locale di tipo F, con inadeguatezza della di raggiungere il casello
sezione media inferiore a8 m iaasioriata stiadale HEn au‘tostradale avviene
compatibile con il g!l internc del centro abitato
s I i Bereguardo.
possibile passaggic di
intensi volumi di mezzi
pesanti
barriere di sicurezza a
tratti
Canale irriguo laterale i prmarsaiis e i
N E:‘?‘iﬁiﬁ:eguata SPEXSS526 che permette
SP110 Strada Locale di tipo F, con inadeguatezza della di raggiungere il casello

| sezione media inferiore a6 m

massicciata stradale non
compatibile con il
possibile passaggio di
intensi velumi di mezzi
pesanti

autostradale avviene
all'internc del centro abitato
di Bereguardo.
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ATI “Pavia” (svincoli A7-A53-A54)

Condizioni della rete stradale

Strada

Caratteristiche geometriche

Criticita strutturali

Attraversamento tessuti
urbani abitati

SP22dir.

Strada Locale di tipo F, con
sezione media inferiore a6 m

barriere di sicurezza a
tratti

presenza di
attraversamenti idraulici
[verificare stato
strutturale e portata]
Canale irriguo laterale
senza adeguata
banchina
inadeguatezza della
massicciata stradale non
compatibile con il
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti

Il tratto in analisi attraversa il
centro abitato di
Marcignagc.

SP173

Strada Locale di tipo F, con
seziocne media inferiore a 6 m

mancanza dj barriere di
sicurezza

Canale irriguo laterale
senza adeguata
banchina
inadeguatezza della
massicciata stradale non
compatibile con il
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti

Il tratto in analisi & collegato
alla SP22 a nord e alla
SP22dir. a sud.

Si rimanda alle evidenze
corrispondenti alle due
viabilita indicate.

SP EXSS535

Strada Extraurbana
Secondaria di tipo C1, con
sezione media maggiore di 8
m.

La sezione risulta
congestionata dal traffico
e pertanto necessita di
opere di adeguamento.
Canale irriguo su
ambedue i lati senza
adeguata banchina
presenza di
attraversamenti idraulici
[verificare stato
strutturale e portata]

La SP EXSS35 direzione
Nord attraversa i centri
abitati di Certosa di Pavia e
Borgarello.

SP 205

Strada Extraurbana
Secondaria di tipo C1, con
sezione media maggiore di 8,5
m.

La sezione risulta
congestionata dal traffico
e pertanto necessita di
cpere di adeguamento.
presenza di
attraversamenti idraulici
[verificare stato
strutturale e portata]
inadeguatezza della
massicciata stradale non
compatibile con il
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti

La SP205 direzione Nord
attraversa i centri abitati di
San Genesio ed Uniti,
Zeccone e Bornasco
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ATI “Pavia” (svincoli A7-A53-A54)

PRESCRIZIONI ATTUATIVE

Per I'attuazione di insedimenti logistici valgeno le disposozioni di cui al Titclo VIII della Normatuva di PTCP, a
cui si rimanda.

In particolare si richiamane le seguenti disposizioni

Allinterno degli ATl possono essere individuati insediamenti logistici di rilevanza
sovracomunale di cui all'art. VIII-1, comma 2, nel rispetto del consumo di suclo e del bilancio
ecologico di cui alla L.r. n. 31/2014 e delle disposizioni in merito del PTCP, olire che delle
disposizioni normative e pianificatorie ai diversi livelli del territorio interessato.

Gli insediamenti logistici di rilevanza sovracomunale di cui all'art. VIll-1, comma 2, all'interno
degli ATl sono sempre soggetti all'obbligo della concertazione e perequazione territoriale,
secondo le disposizioni di cui ai criteri regolamentari approvati dalla Provincia con D.C.P. n.
67/2022 e successive modifiche e integrazioni.

La proposta di aree destinate a insediamenti logistici di rilevanza sovracomunale di cui al
precedente art. VIII-1, comma 2, allinterno degli Ambiti Territoriali ldonei pu® essere avanzata
esclusivamente alle seguenti condizioni:

il percorso di accesso agli insediamenti logistici su rete esistente dovra essere connesso
con il primo svincolo autostradale o stradale utile di categoria B ai sensi del vigente Codice
della strada e del D.M. 05/11/2001, attraverso viabilita con caratteristiche geometriche di
effettiva categoria C1 secondo il Codice della Strada e del D.M. 05/11/2001; nel caso in cui
tale viabilita di connessione evidenzi elementi di criticita come segnalati nel documento
Allegato M4 "Schede criticita stradali” del PTCP, la proposta insediativa dovra prevedere gli
interventi di risoluzione indicati per il tratto stradale interessato; qualora la viabilita di
connessione non presenti condizioni geometriche effettivamente riconducibili alla categoria
C1 ai sensi del vigente Codice della strada e del D.M. 05/11/2001, la proposta insediativa
dovra prevedere I'adeguamento a tale categoria dell'intero tratto stradale interessato, olire
che la risoluzione delle criticita segnalate nel documento Allegato M4 “Schede criticita
stradali’ del PTCP;

eventuali proposte di nuovi percorsi di connessione agli svincoli della rete autostradale e
stradale di categoria B (ai sensi del vigente Codice della strada e del D.M. 05/11/2001)
dovranno essere previste con viabilita di categoria C1 (ai sensi del vigente Codice della
strada e del D.M. 05/11/2001), oltre che in aderenza agli insediamenti previsti e produttivi e
commerciali esistenti, e, ove presente in prossimita, alla viabilita autostradale e stradale di
categoria B; tali percorsi dovranno essere preventivamente concordati con i settori
competenti in materia di viabilita della Provincia di Pavia;

ogni singola proposta di insediamento deve sempre garantire livelli elevati di servizio lungo
le viabilita interessate dai mezzi pesanti e dai mezzi commerciali indotti e a tutte le
intersezioni, analizzati e stimati attraverso lo studio della viabilita e del traffico redatto
secondo le Linee Guida provinciali approvate con la D.C.P. n. 67/2022 e s.m.i.; elevati livelli
di servizio dovranno essere garantiti considerando anche l'effetto cumulativo con le altre
previsioni urbanistiche e progettuali insediative di tutte le funzioni gravanti sulla stessa rete
stradale utilizzata dai mezzi indotti dall'insediamento logistico proposto;

devono essere sempre rispettate le prescrizioni ambientali definite all'articolo VIII-3 della
Noirmatuva di PTCP.
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2.2 ATI “GROPPELO CAIROLI”

QUADRO INFRASTRUTTURALE

ATI “Gropello Cairoli” (svincolo A7)

Condizioni della rete stradale
s 2 st e 2 Attraversamento tessuti
Strada . Caratteristiche geometriche Criticita strutturali arbiant ahitafi
barriere di sicurezza a
tratti
presenza di
Shsda Extrairbaria attrgversamenti idraulici
Secondaria di tipo C2, con Lygrbeate s
Z R strutturale e portata) ey
sezione media di 7,5 m. : Accessibilita da/per casello
Nel tratto di SPEXSS596 atitoetaials e
SPEXSS596 Strada Extraurbana di tipe C1 ?on applar!tatnente ails attraversamenti di  tessuti
con sezione media di 9,5 m Engenzia e urbani abitati.
: k inadeguatezza della
(Tangenziale di Gropello 2
Cairoli) massacmata‘sltradale_
non compatibile con il
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti
mancanza di barriere di Il tratt tAT si
Strada Extraurbana sicurezza :a 3 a.wesb.t B |
Secondaria di tipo C, con presenza di esibnte In Ao agiieolo
: B . - con attraversamento
sezione media di 8 m da attraversamenti idraulici alirovereamento dol comiiing
Zerbold al confine di Gropello [verificare stato di Gropello Cairoli
SP3 Cairali gtrutturaia s pritais] Il collegamento col casello
L made_gugtezza della avviene tramite SP3 tratto
Strada Locale di tipo F, con massicciata stradale b (Via Pavia) ch
sezione media inferiore a6 m non compatibile con il Hikane 1a FaeslEhe
nel tratto tra il confine con possibile passaggio di ;nt:rdesrlsa ': tzs_sg:o o
Zerbold e Gropello Cairoli intensi volumi di mezzi Ceailroelgi RIS e
pesanti )
mancanza barriere di
sicurezza
presenza di
attraversamenti idraulici
[verificare stato
strutturale e portata)
Canali irrigui laterali
o zzgﬁjigeguata Il trgtto si_estenlqe in ambito
SP60 Strada Locale di tipo F, con inadeguatezza della agricolo fino all'interno del
sezicne media inferiore a 6 m i centro abitato di Gropello
massicciata stradale non Cairoli
Zor : airoli.
compatibile con il
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti
presenza
attraversamento
ferroviario e cavalcavia
su SPEXSS596
Il tratto si estende in ambito
Strada Extraurbana agricolo fino alla rotatoria di
Secondaria di tipo C2, con aricanadi bardiie d intersezione con la
SP19 sezione media di ¥ m da N —— SPEXSS596 (Tangenziale di
Dorno a Gropello Cairoli. Gropelle Caircli). L'accesso
verso il casello non
interferisce con centri abitati.
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ATI| “Gropello Cairoli” (svincolo A7)

Condizioni della rete stradale

Strada

Caratteristiche geometriche

Criticita strutturali

Attraversamento tessuti
urbani abitati

SP149

Strada Locale di tipo F, con
sezicne media inferiore a 6 m

mancanza barriere di
sicurezza

presenza di
attraversamenti idraulici
[verificare stato
strutturale e portata]
Canali irrigui laterali
senza adeguata
banchina
inadeguatezza della
massicciata stradale non
compatibile con il
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti

presenza
attraversamento
ferroviario nella zona
produttiva di Villanava
d’Ardenghi

Il tratto si estende in ambito
agricolo fino
all'attraversamento
ferroviario di Villanova
d'Ardenghi dove lambisce Ia
zona produttiva dello stesso
comune.

SP80

Strada Locale di tipo F, con
sezione media inferiore a6 m

mancanza di barriere di
sicurezza

Canali irrigui laterali
senza adeguata
banchina

presenza di
attraversamenti idraulici
[verificare stato
strutturale e portata)
inadeguatezza della
massicciata stradale non
compatibile con il
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti

Il raccordo con la
SPEXSS596 che permette
di raggiungere il casello
autostradale avviene dal
centro abitato di Villanova
d'Ardenghi.
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ATl “Gropello Cairoli” (svincolo A7)

PRESCRIZIONI ATTUATIVE

Per I'attuazione di insedimenti logistici valgono le disposozioni di cui al Titole V1l della Normatuva di PTCP, a
cui si rimanda.

In particolare si richiamano le seguenti disposizioni

Allinterno degli ATl possono essere individuati insediamenti logistici di rilevanza
sovracomunale di cui all'art. VIII-1, comma 2, nel rispetto del consumo di suclo e del bilancio
ecologico di cui alla L.r. n. 31/2014 e delle disposizioni in merito del PTCP, oltre che delle
disposizioni normative e pianificatorie ai diversi livelli del territorio interessato.

Gli insediamenti logistici di rilevanza sovracomunale di cui all'art. VIII-1, comma 2, all'interno
degli ATl sono sempre soggetti all'obbligo della concertazione e perequazione territoriale,
secondo le disposizioni di cui ai criteri regolamentari approvati dalla Provincia con D.C.P. n.
67/2022 e successive modifiche e integrazioni.

La proposta di aree destinate a insediamenti logistici di rilevanza sovracomunale di cui al
precedente art. VIII-1, comma 2, allinterno degli Ambiti Territoriali Idonei pu® essere avanzata
esclusivamente alle seguenti condizioni:

il percorso di accesso agli insediamenti logistici su rete esistente dovra essere connesso
con il primo svincolo autostradale o stradale utile di categoria B ai sensi del vigente Codice
della strada e del D.M. 05/11/2001, attraverso viabilitd con caratteristiche geometriche di
effettiva categoria C1 secondo il Codice della Strada e del D.M. 05/11/2001; nel caso in cui
tale viabilita di connessione evidenzi elementi di criticita come segnalati nel documento
Allegato M4 "Schede criticita stradali" del PTCP, la proposta insediativa dovra prevedere gli
interventi di risoluzione indicati per il tratto stradale interessato; qualora la viabilita di
connessione non presenti condizioni geometriche effettivamente riconducibili alla categoria
C1 ai sensi del vigente Codice della strada e del D.M. 05/11/2001, la proposta insediativa
dovra prevedere I'adeguamento a tale categoria dell'intero tratto stradale interessato, oltre
che la risoluzione delle criticita segnalate nel documento Allegato M4 “Schede criticita
stradali” del PTCP;

eventuali proposte di nuovi percorsi di connessione agli svincoli della rete autosiradale e
stradale di categoria B (ai sensi del vigente Codice della strada e del D.M. 05/11/2001)
dovranno essere previste con viabilita di categoria C1 (ai sensi del vigente Codice della
strada e del D.M. 05/11/2001), oltre che in aderenza agli insediamenti previsti e produttivi e
commerciali esistenti, e, ove presente in prossimita, alla viabilita autostradale e stradale di
categoria B; tali percorsi dovranno essere preventivamente concordati con i settori
competenti in materia di viabilita della Provincia di Pavia;

ogni singola proposta di insediamento deve sempre garantire livelli elevati di servizio lungo
le viabilita interessate dai mezzi pesanti e dai mezzi commerciali indotti e a tutte le
intersezioni, analizzati e stimati attraverso lo studio della viabilita e del traffico redatto
secondo le Linee Guida provinciali approvate con la D.C.P. n. 67/2022 e s.m.i.; elevati livelli
di servizio dovranno essere garantiti considerando anche l'effetto cumulativo con le alire
previsioni urbanistiche e progettuali insediative di tutte le funzioni gravanti sulla stessa rete
stradale utilizzata dai mezzi indotti dall'insediamento logistico proposto;

devono essere sempre rispettate le prescrizioni ambientali definite all'articolo VIII-3 della
Noirmatuva di PTCP.
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2.3 ATI “CASEI GEROLA”

QUADRO INFRASTRUTTURALE

ATI “Casei Gerola” (svincoli A7-A21)

Condizioni della rete stradale
Strada Caratteristiche geometriche Criticita strutturali Attrav;r::gzg:;::ssuh
Strada Extraurbana
Secondaria di tipo C1, con : —
5 G e barriere di sicurezza a
seziane Thedia i 13,5 iy tratti Accessibilita da/per casello
Voghera a Casei Gerola ’ . P
SP206 presenza di cavalcavia autostradale _ ~ senza
Strada Extraurbana suA21 _ _ atZravgrsgmgnt| di  tessuti
Secondaria di tipo G2, con presenza di cavalcavia urbani abitati.
sezicne media di 7,0 m da ST
Casei Gerola a SP206 Dir
[ Il tratto si estende in ambito
i ; o agricolo fino a Molino dei
SP206 Dir Strgda Lccafg q| tlpg F, con barr]ere di sicurezza a Tott & lambiscs 15 zoha
sezione media inferiore a 6 m tratti > ; e :
industriale di via Regione
Magenta.
barriere di sicurezza a
tratti
Strana Lenain dr s = sl gtrterzigfsaa?'rllenti idraulici
sezione media inferiore a 6 m [verificare stato
da Castelnuovo Scrivia a strutturale e portata] Il tratto di tipo F si estende
Latal Geola Canali irrigui laterali Iar;t?g:rzl:s?aalga:‘tlacig?oedi Casei
sP12 senza adeguata
Strada Extraurbana bahching Gerola.
Secondaria di tipo C2, con : Il tratto di tipo C2 si estende
sezicne media di 7,0 m da inadeguatezza della in ambito agricolo
- i massicciata stradale non ’
Casei Gerola a SP25 compelbilsgon
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti
mancanza di barriere di
sicurezza
presenza di
attraversamenti idraulici
[verificare stato
strutturale e portata) i : :
i ; |
Strada Locale di tipo F, con Canali irrigui laterali Lt;?é:}?osgeasé?;\?;;g A
SP12 Dir ] A senza adeguata ok : : ;
sezione media inferiore a 6 m i I'abitato di Casei Gerola fino
ina;l!ceg;gztezza diila all'intersezione con la SP12.
massicciata stradale non
compatibile con il
possibile passaggio di
intensi velumi di mezzi
| pesanti !
Strada Extraurbana Il tratto si estende in ambito
?PEéSﬁ;?a Secondaria di tipo C1, con - agricolo e non attraversa
9-vod sezione media di 10,0 m centri urbani
mancanza di barriere di
ﬂ:‘g:gzj:mzza —_— Il tratto si estende in ambito
i 2 agricolo e attraversa
Spos Str;{da Locaff—: q| tlpr_a F, con massicciata strag:iale non | . oviato di Voghera e
sezione media inferiore a 6 m compatibile con |l Sikans Pistra fine
i?]?zﬁg'tao?ua;isz?glz;;i all'intersezione con SP12.
pesanti
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ATI “Casei Gerola” (svincoli A7-A21)

PRESCRIZIONI ATTUATIVE

Per I'attuazione di insedimenti logistici valgono le disposozioni di cui al Titolo VIII della Normatuva di PTCP, a
cui si rimanda.

In particolare si richiamane le seguenti disposizieni

Allinterno degli ATl possono essere individuati insediamenti logistici di rilevanza
sovracomunale di cui all'art. VIlI-1, comma 2, nel rispetto del consumo di suclo e del bilancio
ecologico di cui alla L.r. n. 31/2014 e delle disposizioni in merito del PTCP, oltre che delle
disposizioni normative e pianificatorie ai diversi livelli del territorio interessato.

Gli insediamenti logistici di rilevanza sovracomunale di cui all'art. VIIl-1, comma 2, all'interno
degli ATl sono sempre soggetti all'obbligo della concertazione e perequazione territoriale,
secondo le disposizioni di cui ai criteri regolamentari approvati dalla Provincia con D.C.P. n.
67/2022 e successive modifiche e integrazioni.

La proposta di aree destinate a insediamenti logistici di rilevanza sovracomunale di cui al
precedente art. VIII-1, comma 2, allinterno degli Ambiti Territoriali Idonei pud essere avanzata
esclusivamente alle seguenti condizioni:

il percorso di accesso agli insediamenti logistici su rete esistente dovra essere connesso
con il primo svincolo autostradale o stradale utile di categoria B ai sensi del vigente Codice
della strada e del D.M. 05/11/2001, attraverso viabilita con caratteristiche geometriche di
effettiva categoria C1 secondo il Codice della Strada e del D.M. 05/11/2001; nel caso in cui
tale viabilita di connessione evidenzi elementi di criticita come segnalati nel documento
Allegato M4 "Schede criticita stradali’ del PTCP, la proposta insediativa dovra prevedere gli
interventi di risoluzione indicati per il tratto stradale interessato; qualora la viabilita di
connessione non presenti condizioni geometriche effettivamente riconducibili alla categoria
C1 ai sensi del vigente Codice della strada e del D.M. 05/11/2001, la proposta insediativa
dovra prevedere I'adeguamento a tale categoria dell'intero tratto stradale interessato, oltre
che la risoluzione delle criticita segnalate nel documento Allegato M4 “Schede criticita
stradali" del PTCP;

eventuali proposte di nuovi percorsi di connessione agli svinceli della rete autosiradale e
stradale di categoria B (ai sensi del vigente Codice della strada e del D.M. 05/11/2001)
dovranno essere previste con viabilita di categoria C1 (ai sensi del vigente Codice della
strada e del D.M. 05/11/2001), oltre che in aderenza agli insediamenti previsti e produttivi e
commerciali esistenti, e, ove presente in prossimita, alla viabilita autostradale e stradale di
categoria B; tali percorsi dovranno essere preventivamente concordati con i settori
competenti in materia di viabilita della Provincia di Pavia;

ogni singola proposta di insediamento deve sempre garantire livelli elevati di servizio lungo
le viabilita interessate dai mezzi pesanti e dai mezzi commerciali indotti e a tutte le
intersezioni, analizzati e stimati attraverso lo studio della viabilita e del traffico redatto
secondo le Linee Guida provinciali approvate con la D.C.P. n. 67/2022 e s.m.i.; elevati livelli
di servizio dovranno essere garantiti considerando anche |'effetto cumulativo con le altre
previsioni urbanistiche e progettuali insediative di tutte le funzioni gravanti sulla stessa rete
stradale utilizzata dai mezzi indotti dall'insediamento logistico proposto;

devono essere sempre rispettate le prescrizioni ambientali definite all'articolo VIII-3 della
Noirmatuva di PTCP.
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2.4 ATI “CASTEGGIO”

QUADRO INFRASTRUTTURALE

ATl “Casteggio” (svincolo A21)

Condizioni della rete stradale
Strada Caratteristiche geometriche Criticita strutturali Atlraversan:lenl_o t_essutl
urbani abitati
SPEXSS35 Stiada Extiaitans Accessibilithd da/per casello
Tg. e niirin o Fon £ zon presenza di cavalcavia autostradale senza
Casteggio — PR C?I 85 rn su A21 attraversamenti di tessuti
Voghera ’ urbani abitati.
Strada Extraurbana Il tratto si estende in ambito
SPEXSS310 | Secondaria di tipo C1, con =2 agricolo e non attraversa
sezione media di 10,0 m centri urbani
mancanza dj barriere di
sicurezza
Strada Locale di tipo F, con madeguat&zza della g 3 <
SP161 L massacq:a_ta strada!e non | Il trgtto si estende in ambito
(3.5 m) compatibile con il agricolo.
! possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti
mancanza di barriere di
sicurezza
inadeguatezza della
SP 167 Strada Locale di tipo F, con massicciata stradale non | |l tratto si estende in ambito
sezicne media inferiore a 6 m compatibile con il agricolo.
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti
mancanza di barriere di
sicurezza
inadeguatezza della
gganfsfticl;?[“:sg:ﬁaie MON 1 || tratto si estende in ambito
SP G5 Strada Locale di tipe F, con oss?bile sonciniodl agricolo e lambisce alcuni
sezione media inferiore a 6 m possibile passagglo dl | oseqgiati del comune di
intensi volumi di mezzi ;
: Casteggio.
pesanti
presenza di ponte per
passaggio sopraelevato
della A21
mancanza di barriere di
sicurezza
inadeguatezza della
massicciata stradale non
cc;gﬂs?;tlgztz:gg | _— Il tratto si estende in ambito
SP 100 Strada Locale di tipo F, con ipntensi vo?umi d?%ezzi agricolo e lambisce alcuni
sezione media inferiore a 6 m nardl caseggiati del comune di
P : Casteggio.
presenza di ponte per
passaggio sopraelevato
della SPEXSS35
presenza di cavalcavia
per superamento AZ1
mancanza di barriere di
isgztél:*;j:tezza della Il tratto si estende in ambito
e g agricolo & lambisce alcuni
Strada Locale di tipo F, con massicciata stradale non S :
SP 98 : B i ) caseggiati del comune di
sezicne media inferiore a 6 m com;:‘:a‘hbl[e con il o Varrattiedstimaversa il
possibile passaggio di g 5 :
! 4 i, - centre abitato di Casatisma.
intensi volumi di mezzi
pesanti
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ATI “Casteggio” (svincolo A21)

Condizioni della rete stradale

Strada

Caratteristiche geometriche

Criticita strutturali

Attraversamento tessuti
urbani abitati

SP171

Strada Locale di tipo F, con
sezione media inferiore a 6 m

mancanza di barriere di
sicurezza

inadeguatezza della
massicciata stradale non
compatibile con il
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti

Il tratto si estende in ambito
agricolo.

SP 15

Strada Locale di tipo F, con
sezione media inferiore a6 m

mancanza di barriere di
sicurezza

inadeguatezza della
massicciata stradale non
compatibile con il
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti

Aftraversa i centri abitati di
Casatisma e Robecco
Pavese.

SP 112

Strada Locale di tipe F, con
sezione media inferiore a6 m
(3,5m)

mancanza di barriere di
sicurezza
inadeguatezza delia
massicciata stradale non
compatibile con il
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti

Il tratto si estende in ambite
agricolo.

SP 140

Strada Locale di tipo F, con
seziocne media inferiore a 6 m

mancanza di barriere di
sicurezza
inadeguatezza della
massicciata stradale non
compatibile con il
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesant

Aftraversa il centro abitato di
Bressana Bottarone.
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ATI “Casteggio” (svincolo A21)

PRESCRIZIONI ATTUATIVE

Per I'attuazione di insedimenti logistici valgono le disposoziconi di cui al Titolo VIII della Normatuva di PTCP, a
cui si rimanda.

In particolare si richiamano le seguenti disposizioni

Allinterno degli ATl possono essere individuati insediamenti logistici di rilevanza
sovracomunale di cui all'art. VIlI-1, comma 2, nel rispetto del consumo di suolo e del bilancio
ecologice di cui alla L.r. n. 31/2014 e delle disposizioni in merito del PTCP, oltre che delle
disposizioni normative e pianificatorie ai diversi livelli del territorio interessato.

Gli insediamenti logistici di rilevanza sovracomunale di cui all'art. VIlI-1, comma 2, all'interno
degli ATl sono sempre soggetti all'obbligo della concertazione e perequazione territoriale,
secondo le disposizioni di cui ai criteri regolamentari approvati dalla Provincia con D.C.P. n.
67/2022 e successive modifiche e integrazioni.

La proposta di aree destinate a insediamenti logistici di rilevanza sovracomunale di cui al
precedente art. VIII-1, comma 2, all'interno degli Ambiti Territoriali Idonei pud essere avanzata
esclusivamente alle seguenti condizioni:

il percorso di accesso agli insediamenti logistici su rete esistente dovra essere connesso
con il primo svincolo autostradale o stradale utile di categoria B ai sensi del vigente Codice
della strada e del D.M. 05/11/2001, attraverso viabilita con caratteristiche geometriche di
effettiva categoria C1 secondo il Codice della Strada e del D.M. 05/11/2001; nel caso in cui
tale viabilita di connessione evidenzi elementi di criticitda come segnalati nel documento
Allegato M4 “Schede criticita stradali* del PTCP, la proposta insediativa dovra prevedere gli
interventi di risoluzione indicati per il tratto stradale interessato; qualora la viabilita di
connessione non presenti condizioni geometriche effettivamente riconducibili alla categoria
C1 ai sensi del vigente Codice della strada e del D.M. 05/11/2001, la proposta insediativa
dovra prevedere I'adeguamento a tale categoria dell'intero tratto stradale interessato, oltre
che la risoluzione delle criticitd segnalate nel documento Allegato M4 “Schede criticita
stradali’ del PTCP;

eventuali proposte di nuovi percorsi di connessione agli svincoli della rete autostradale e
stradale di categoria B (ai sensi del vigente Codice della strada e del D.M. 05/11/2001)
dovranno essere previste con viabilita di categoria C1 (ai sensi del vigente Codice della
strada e del D.M. 05/11/2001), oltre che in aderenza agli insediamenti previsti e produttivi e
commerciali esistenti, e, ove presente in prossimita, alla viabilita autostradale e stradale di
categoria B; tali percorsi dovranno essere preventivamente concordati con i settori
competenti in materia di viabilita della Provincia di Pavia;

ogni singola proposta di insediamento deve sempre garantire livelli elevati di servizio lungo
le viabilita interessate dai mezzi pesanti e dai mezzi commerciali indotti e a tutte le
intersezioni, analizzati e stimati attraverso lo studio della viabilita e del traffico redatto
secondo le Linee Guida provinciali approvate con la D.C.P. n. 67/2022 e s.m.i.; elevati livelli
di servizio dovranno essere garantiti considerando anche l'effetto cumulativo con le altre
previsioni urbanistiche e progettuali insediative di tutte le funzioni gravanti sulla stessa rete
stradale utilizzata dai mezzi indotti dall'insediamento logistico proposto;

devongc essere sempre rispettate le prescrizioni ambientali definite all’articolo VIII-3 della
Noirmatuva di PTCP.
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2.5 ATI “BRONI-STRADELLA

QUADRO INFRASTRUTTURALE

ATI “Broni Stradella” (svincolo A21)

Condizioni della rete stradale
S 2 Tao e . Attraversamento tessuti
Strada Caratteristiche geometriche Criticita strutturali arbesi ubifat
Sk Extisy iaka _ _ Accessibilita dalper casello
SP202 Secondaria di tipo C1, con presenza di cavalcavia autostradale - senza
sezione media di 8.0 m suA21 atlrav!ersaltmgnh di tessuti
urbani abitati.
Sirada EXtratibans Il tratto si estende in ambito
SPEXSS617 Secondaria di tipo C1, con Limitazione al transito su | agricolo e attraversa il
- 85617 spsione nradia o1 9.0 m “Ponte Becca” centro urbano di
3 Campospinoso Albaredo.
barriere di sicurezza a
trathi
inadeguatezza della Il tratto si estende in ambito
SP55 Strada Locale di tipo F, con massicciata stradale non | agricolo e attraversa il
sezione media inferiore a 6 m compatibile con il centro abitato di San
possibile passaggio di Cipriano Po.
intensi volumi di mezzi
pesanti
Strada Ex_trau_rt_)ana Il tratto attraversa i centri
SPEXSS10 | Secondaria di tipo C1, con = abitati di Broni e Stradella.
sezione media di 10,0 m
mancanza di barriere di
sicurezza
inadeguatezza della
masmm_:!?tél stra(_jale re Il tratto si estende in ambito
P Strada Locale di tipo F, con wm?;‘.g'b"e son il gi agricolo e lambisce alcuni
sezione media inferiore a6 m POSSINIS pameaguio.di. caseggiati del comune di
intensi 'volurnr di mezzi Casteggio
pesanti ;
presenza di ponte per
passaggio sopraelevato
della A21
mancanza di barriere di
sicurezza
inadeguatezza della
massicciata stradale non
compg:zbﬂe s io di Il tratto si estende in ambito
— Strada Locale di tipo F, con &‘igi;‘fﬂf’f;fi?ﬁ:‘ézz'i agricolo & lambisce alcuni
sezione media inferiore a6 m pesanti casegglafh del comune di
presenza di ponte per Castegyio,
passaggio sopraelevato
della SPEXSS35
presenza di cavalcavia
per superamento A21
mancanza di barriere di
sicurezza . : g
. madoguatezzadola | LISl s ctende n amoio
spos Strgda Localz_a d.] t|pg F, con massicciata stratjjale non caseggiati del comune di
sezione media inferiore a6 m compatibile con il Vi tto ed att i
possibile passaggio di TR B8 aRiarE A
L ; T i centro abitato di Casatisma.
intensi volumi di mezzi
pesanti
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ATI “Broni Stradella” (svincolo A21)

Condizioni della rete stradale

Strada

Caratteristiche geometriche

Criticita strutturali

Attraversamento tessuti
urbani abitati

SP 171

Strada Locale di tipe F, con

sezione media inferiore a 6 m

mancanza di barriere di
sicurezza
inadeguatezza della
massicciata stradale non
compatibile con il
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti

Il tratto si estende in ambito
agricolo.

SP 15

Strada Locale di tipo F, con

sezicne media inferiore a 6 m

mancanza di barriere di
sicurezza
inadeguatezza della
massicciata stradale non
compatibile con il
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti

Attraversa i centri abitati di
Casatisma e Robecco
Pavese.

SP 112

Strada Locale di tipo F, con

sezione media inferiore a6 m

(3,5m)

mancanza di barriere di
sicurezza
inadeguatezza della
massicciata stradale non
compatibile con il
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi
pesanti

Il tratto si estende in ambito
agricolo.

SP 140

Strada Locale di tipo F, con

sezione media inferiore a6 m

mancanza di barriere di
sicurezza
inadeguatezza della
massicciata stradale non
compatibile con il
possibile passaggio di
intensi volumi di mezzi

pesanti

Attraversa il centro abitato di
Bressana Bottarone.
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ATI “Broni Stradella” (svincolo A21)

PRESCRIZIONI ATTUATIVE

Per I'attuazione di insedimenti logistici valgono le disposoziconi di cui al Titolo VIl della Normatuva di PTCP, a
cui si rimanda.

In particolare si richiamanc le seguenti disposizioni

Allinterno degli ATl possono essere individuati insediamenti logistici di rilevanza
sovracomunale di cui all'art. VIII-1, comma 2, nel rispetto del consumo di suolo e del bilancio
ecologico di cui alla L.r. n. 31/2014 e delle disposizioni in merito del PTCP, oltre che delle
disposizioni normative e pianificatorie ai diversi livelli del territorio interessato.

Gli insediamenti logistici di rilevanza sovracomunale di cui all'art. VIII-1, comma 2, all'interno
degli ATl sono sempre soggetti all'obbligo della concertazione e perequazione territoriale,
secondo le disposizioni di cui ai criteri regolamentari approvati dalla Provincia con D.C.P. n.
67/2022 e successive modifiche e integrazioni.

La proposta di aree destinate a insediamenti logistici di rilevanza sovracomunale di cui al
precedente art. VIII-1, comma 2, allinterno degli Ambiti Territoriali Idonei pud essere avanzata
esclusivamente alle seguenti condizioni:

il percorso di accesso agli insediamenti logistici su rete esistente dovra essere connesso
con il primo svincolo autostradale o stradale utile di categoria B ai sensi del vigente Codice
della strada e del D.M. 05/11/2001, attraverso viabilita con caratteristiche geometriche di
effettiva categoria C1 secondo il Codice della Strada e del D.M. 05/11/2001; nel caso in cui
tale viabilita di connessione evidenzi elementi di criticita come segnalati nel documento
Allegato M4 “Schede criticita stradali’ del PTCP, la proposta insediativa dovra prevedere gli
interventi di risoluzione indicati per il tratto stradale interessato; qualora la viabilita di
connessione non presenti condizioni geometriche effettivamente riconducibili alla categoria
C1 ai sensi del vigente Codice della strada e del D.M. 05/11/2001, la proposta insediativa
dovra prevedere 'adeguamento a tale categoria dellintero tratto stradale interessato, cltre
che la risoluzione delle criticita segnalate nel documento Allegato M4 “Schede criticita
stradali* del PTCP;

eventuali proposte di nuovi percorsi di connessione agli svincoli della rete autostradale e
stradale di categoria B (ai sensi del vigente Codice della strada e del D.M. 05/11/2001)
dovranno essere previste con viabilita di categoria C1 (ai sensi del vigente Codice della
strada e del D.M. 05/11/2001), oltre che in aderenza agli insediamenti previsti e produttivi e
commerciali esistenti, e, ove presente in prossimita, alla viabilita autostradale e stradale di
categoria B; tali percorsi dovranno essere preventivamente concordati con i settori
competenti in materia di viabilita della Provincia di Pavia;

ogni singola proposta di insediamento deve sempre garantire livelli elevati di servizio lungo
le viabilita interessate dai mezzi pesanti e dai mezzi commerciali indotti e a tutte le
intersezioni, analizzati e stimati aftraverso lo studio della viabilitd e del traffico redatto
secondo le Linee Guida provinciali approvate con la D.C.P. n. 67/2022 e s.m.i.; elevati livelli
di servizio dovranno essere garantiti considerando anche l'effetioc cumulativo con le altre
previsioni urbanistiche e progettuali insediative di tutte le funzioni gravanti sulla stessa rete
stradale utilizzata dai mezzi indotti dall'insediamento logistico proposto;

devono essere sempre rispettate le prescrizioni ambientali definite all’articolo VIII-3 della
Noirmatuva di PTCP.
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ALLEGATO: CARATTERISTICHE GEOMETRICHE E FUNZIONALI DELLA RETE VIARIA, LIVELLI DI CONGESTIONE,

CRITICITA’ E PROPOSTE DI INTERVENTO

ALLEGATO - ATI “PAVIA”

ALLEGATO - ATl “GROPELLO CAIROLI”
ALLEGATO - ATI “CASEI GEROLA”
ALLEGATO - ATI “CASTEGGIO”
ALLEGATO - ATI “BRONI-STRADELLA

30



